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SISSEJUHATUS

Vastavalt lahtellesandele on ké&esoleva projekti mahus teostatud jargmised tegevused:

Autoliiklusmudeli kaasajastamine. Viimane mahukam liiklusuuring viidi Narvas I&bi 2006. aastal. 2006/2007 .a.
koostati ka Narva autoliikluse mudel. Kdesoleva projekti mahus on I&bi viidud mudeli kaasajastamine, sealhulgas
tdnavavdrgu muutmine mudelis vastavalt perioodil 2006-2020 toimunud muudatustele, sh ka liikluskorralduse
muudatustele.

Mudeli néudlusmooduli kaasajastamine (sh sOitude lahte- ja sihtkohtade maatriksi tépsustamine). Selle
uuringuetapi labiviimisel kasutati peamiselt riiklikke ja omavalitsuse andmestikke elanike paiknemise (elukohad,
td6kohad, haridusasutused, jms) kohta, samuti hinnatakse suuremate linna témbeobjektide autoliikluse mahtusid
parkimiskohtade kasutuse kaudu.

Mudeli kalibreerimine. Liiklusmudel vajas kalibreerimist eelkdige selleks, et tagada mudeli tulemuste vastavus
reaalsele olukorrale. Selleks viidi linnas labi liiklusloendused, kasutades selleks automaatseid teisaldatavaid
liiklusloendusseadmeid. Lisaks nimetule kasutati Maanteeameti automaatse liiklusloendussiisteemi andmeid.

Nimetatud tegevuste tulemusena on valminud Narva 2020.aasta liiklusmudel, mille valjundiks on liiklussageduse,
ooteaegade ja labisBidu vaartused ténavaelementide (tdnavaldigud ristmikud), linna piirkondade aga ka linna kui
terviku osas. See iseloomustab piisavalt autoliikluse olukorda linnas, kuid v8imaldab Uhtlasi ka teostada vajadusel
prognoose v6i uksikute objektide m&ju hinnanguid. Samuti saab mudeli véljundandmestik olla aluseks naiteks
mirakaartide voi liiklusmdju hinnangute teostamiseks tulevikus.

Jargmiseks oluliseks tegevuseks oli kergliiklusmudeli koostamine, kalibreerimine ja esitamine. Need tegevused
hélmasid jargmisi samme:

- Kergliiklusvdrgustiku kirjeldus mudelis (aluseks on linna digikaardid ja muu linna poolt edastatav info).

- Kergliikluse ndudlusmooduli koostamine. Aluseks vBeti kogutud andmestik, kuid kergliikluse ndudluse
maédramise jaoks kasutati ka Maanteeameti ,,Kergliikluse prognoosimise juhendis" toodud p&him&tteid
ja vééartusi(http://www.mnt.ee/public/Kergliikluse prognoosimise juhend ARUANN E 4.pdf).

- Nende pShimdtete alusel koostatud kergliiklusmudelit valideeriti loendusandmete alusel.

Analoogselt autoliikluse mudelile on ka kergliiklusmudeli tulemused interpreteeritavad jargmiste vaartustena:
liiklussagedus (jalakéaijate ja jalgratturite liiklussagedus), ooteajad ja labitud teepikkuse vadrtused tanavaelementide
(t&navaldigud-ristmikud), linna piirkondade aga ka linna kui terviku osas. See iseloomustab piisavalt kergliikluse
olukorda linnas

3. Nimetatud kahe mudeli andmed, koos andmestikuga uhistranspordi kasutusest linnas v8imaldavad hinnata ka
tldist linna liikuvuspilti (nditeks nn modaaljaotust- ehk erinevate liikumisviiside kasutust).


http://www.mnt.ee/public/Kergliikluse

RAHVASTIKU OLUKORD JA PROGNOOS

Liikuvusmustri aluseks on eelkdige elanike arv piirkonnas ja Narva linnas.

Statistikaameti andmetel on 2021.aasta alguses Narva linna elanike arv ligikaudu 53 400 inimest.

Tabel 1. Narva, Sillamée ja Narva-J6esuu linna elanike arvu muutus 2017-2020.a.

2017 2018 2019 2020

Mehed | Naised | Kokku | Mehed | Naised | Kokku | Mehed | Naised | Kokku | Mehed | Naised | Kokku

IDA-VIRU
MAAKOND | 64011 |75316 | 139327 | 63252 | 74001 | 137253 | 62358 | 72891 | 135249 | 61332 |71754 | 133086

Narva linn 25538 | 31079 | 56617 | 25057 | 30619 |55676 |24626 | 30203 | 54829 |24187 | 29730 |53917

Narva-
JOesuu linn | 2308 |2299 |4607 |2252 |2266 |4518 |2263 |2253 |4516 |2281 |2238 |4519

Sillamée linn | 5046 | 7192 |13138 |5813 |7041 |12854 |5691 |6908 |12599 |5592 |6763 |12355

Allikas: Statistikaamet, 2020. aasta andmed on korrigeeritud 12.05.2021.

Kui vaadata elanike arvu muutuse trende, siis saame vdita, et rahvastik on selges languses. Kui veel 2015.aastal
(Statistikaameti andmete alusel) elas Narvas ligemale 59 tuhat, Sillamé&el 14 tuhat ja Narva-J6esuus 4,6 inimest, siis
2020.aastal olid need vastavalt vaid 53 tuhat, 12,2 tuhat ja 4,5 tuhat.

70000
s0000 2 2 °7130 56103 55249 54409 53424
50000
40000
30000
20000 13906 13686 13288 12989 12719 12480 12230
10000

0

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
m . Narva linn ..Narva-J6esuu linn .Sillamée linn

Joonis 1. Narva, Sillamé&e ja Narva-l6esuu linnade elanike arvu muutus 2015-2021.a.

Allikas: Statistikaamet



Nagu Narva linna elanikkond, on selges languses ka kogu Ida-Viru maakonna rahvastik. Samas on Narva linna
elanikkonna osakaal Ida-Viru maakonna elanikkonnas on olnud (isha stabiilne jaddes vahemikku 40,5% kuni 40,7%.

Narva, Sillamé&e ja Narva-Joesuu linnade osa Ida-Virumaa
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Joonis 2. Narva , Sillamé&e ja Narva-ldesuu linnade elanikkonna osakaal Ida-Viru maakonnas

Allikas: Statistikaamet

Ida-Virumaa rahvastik on langenud umbes 145 tuhandelt (2015) kuni 132 tuhandeni (2021). Paraku nditavad
prognoosid selle trendi edasist jatkumist.

Statistikaameti poolt koostatud rahvastikuprognoosi alusel védheneb Ida-Viru maakonna rahvastik u. 132 000-It
inimeselt (2021.a.) kuni u. 87 000-ni (2045.a.) ehk peaaegu 1/3 vorra.
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Joonis 3. Ida-Viru maakonna rahvastikuprognoos kuni 2045.a.

Allikas: Statistikaamet

Kuna Narva linna elanikkonna osakaal on maakonnas olnud killaltki stabiilne umbes 40% piirides, siis vBib see
tendents kaasa tuua ka Narva linna elanike arvu languse praeguselt umbes 53 400-It inimeselt kuni 35 000-ni ehk
enam Kkui 1/3 vdrra.
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Joonis 4. Narva elanike kontsentratsioon piirkonniti.

On selge, et sellised rahvastiku arvu muutuse trendid avaldavad olulist m&ju ka tulevasele liikuvusele nii regioonis
tervikuna kui ka Narva linnas. Siiski ei ole rahvastiku muutus ainus kriteerium, mis tulevast liilkuvusmustrit
mojutab, seda teevad ka néiteks autostumise areng ja tldine liikkumisviiside muutumine.

Lisaks Narva ja regiooni elanikele mdjutavad linna liikuvusmustrid ka turistid. Linna viimased andmestikud turistide
arvust parinevad 2019.aastast. Kuna 2020. ja 2021.aastat iseloomustas koroonaviiruse pandeemiast tingitud
piirangud, mistdttu mdjutas see véga tugevalt ka turismisektorit, siis just 2019.a andmed nditavadki lisna hésti
turismisektori mahtu linnas ja regioonis.

Ka siseturistide arv on pidevalt kasvanud. Vaatamata sellele, et 2018. aastaga vrreldes suurenes siseturistide arv
ainult 5% vorra, oli nende arv kdige suurem alates 2015. aastast.

Ida-Viru maakonna kilastajate arv suurenes 19 671 inimeste vBrra ehk 8% vdrra 2018. aasta vdrreldes. Nagu
eelmistel aastatel kdige rohkem turiste tuli Ida-Virumaale mujalt Eestis (58%), Venemaalt (26%), Soomest (5%) ja



Latist (2%). 2019. aastal 11% Eestimaa kilastajaid tuli Ida-Virumaale, mis tegi maakonda neljaks populaarsemaks
sihtkohaks péarast Harjumaa (25%), Pd&rnumaa (15%) ja Tartumaa (13%) (vt Tabel 2).

Tabel 2. Turistide arv Ida-Viru maakonnas vorreldes Harju, Tartu ja Parnu maakonnaga.

2017

2018

2019

Majutatud Majutatud Majutatud

Harju maakond 1902 309
Ida-Viru maakond 218 082

Parnu maakond 412 267
Tartu maakond 317 864
Ood

Harju maakond 3402044
Ida-Viru maakond 393178
P&rnu maakond 860 742
Tartu maakond 540 003

1894618
251683
419914
335530

Ood

3450928
448 280
874 036
549185

Allikas: 2019.a. Narva turismistatistika

1968 406
271354
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564 177
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LIIKUVUSMUSTER

AUTOLIHKLUS

Eestis on autostumistase (registreeritud s@iduautode arv 1000 elaniku kohta) viimasel kahekimnel aastal
jarjekindlalt kasvanud ja 2020. aasta detsembri seisuga on Eestis registreeritud 608 sdiduautot 1000 elaniku kohta.
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Joonis 5. Eesti autostumistaseme muutus 1986-2020.a.
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Liiklusregistris arvel olevaid s6iduautosid seisuga 31.05.2021 on Eestis kokku 816 084. Eesti elanike arv samal ajal
on 1 miljon 330 tuhat, seega on 2021.aasta maikuu seisuga Eesti autostumistase peaaegu 614 sdiduautot 1000
elaniku kohta. Samas tuleb arvestada et neist 186 933 ehk 23% on peatatud registrikandega sdidukid. Seega, kui
vOtta arvesse vaid aktiivse registrikandega sdiduautod, siis teeb see autostumistasemeks 473 sGiduautot/1000

elaniku kohta.

Ida-Virumaa sarnased nditajad on 64 224 sdiduautot, sealhulgas peatatud registrikandega neist 16182 ehk 25%.

Narva linna on registreeritud kokku 23681 sdiduautot, neist peatatud registrikandega 6737.

Tabel 3. Registreeritud sdiduautode arv ja autostumistase (aprill 2021.a.).

Elanike Soiduautosid
arv Kokku registris Autostumistase sdiduauto/1000 el.kohta
Eesti 1330 000 816 084 614
Ida-Virumaa 131913 64 224 487
Narva 53424 23692 443
Sillamée 12 230 5500 450
Narva-JGesuu 4479 2911 650
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M-kategooria sdidukite vanuseline ning mootori tlibi jargne jaotus maakonnas on jargmine:

Sdidukite vanuseline ning mootori thibi jérgi jaotus

5-10a -8.{118 Hubriid |£E|5
2-5a .4-32‘3‘ Gaas &9
0-2a .2,-550 Elekter 38

Joonis 6. M -kategooria sdidukite vanuseline ja mootoritiiibi jargne jaotus.

Allikas: Transpordiamet

Narva, Narva Joesuu ja Sillamée linnades registreeritud sBiduautopargi jagunemine vanuse I8ikes on jargmine:
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Joonis 7. SBiduautode arvu jagunemine vanuse alusel

Seega on nii Ida-Viru maakonna kui ka Narva ja Sillamée linna autostumistase Eesti Vabariigi keskmisest
margatavalt madalam.
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AUTOSTUMISE VOIMALIKUD ARENGUD

Kui vBrrelda Eesti autostumistaset (arvestamata peatatud registrikandega sdidukeid) teiste Euroopa riikide
tasemega, siis on Eesti jdudnud keskmisest k&rgemale tasemele.

Motorisation rates in the EU
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Joonis 8. Euroopa autostumistaseme vaértused.

Allikas: Eurostat, ACEA

Kui vaadata Euroopa korge autostumistasemega riikide arengutrende, siis on vdimalik véita, et neis ei ole
autostumine enam oluliselt kasvanud, vaid on pigem saavutanud v8i saavutamas niinimetatud killastumistaset.
Autopargi muutused sellistes riikides on seotud pigem uuemate ja ka keskkonnasdbralikumate autode
kasutuselevdtuga, mis vahetavad vélja vanemad ja kulukamad.

Seega, kuigi Eestis on autostumistase kiiresti kasvanud, ei ole sarnase kasvutempo jatkumine reaalne. Moistagi
sBltub see mitte ainult elanike heaolutasemest, vaid olulisel maaral ka riigi transpordipoliitikast, nditeks Uldisest
liikuvuse strateegiast ning ka vdimalikust maksupoliitikast. Seega on tapset autostumise prognoosi raske koostada,
kuid arvestades ka teiste Euroopa riikide arengutrende, v6iks uiks vBimalik stsenaarium olla jargmine:

13



800

700 =
—PrognOOS /
600 -
e Tegelik /
500 /
400 /
300 /
100
O_W
DO ATHNOMNMOOANLL O ATHNOMNOOANLLOATMNMROMOOANLL O A NO
<TITOOLWW OO OOMNNNMNMNMNOOODWMOOOOODOOOO ddd AN AN ANANMMOMOSTS I WO
DO OO OO OO OO MO OO OO OO OOODODODODODODODODODOOOO OO
T A A A A A A A A A A A A A A A A AN NN AN ANANANANANANANANANANANANAN

Joonis 9. Eesti autostumistaseme arengu v8imalik arengustsenaarium

Selle kohaselt voiks olla tden&oline autostumise kasv Eestis 2050. aastaks maksimaalselt 15...20%.

Kui seda vBimalikku arengut vaadata Narva linna kontekstis, siis t4hendaks see kiill registreeritud sGiduautode
arvu suurenemist, kuid selle kasvutempo jaéb oluliselt alla elanike arvu langusele. Seega saab vdita, et jargmise
20...30 aasta jooksul pikas perspektiivis autode absoluutarv linnas ei kasva.
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UHISTRANSPORT

Vastavalt kehtivale sBiduplaanile oli uuringu piirkonnas (ilma kaugliinideta) t66péeval keskmiselt 393 véljumist
(mdlemas suunas kokku). Liinide jagunemine piirkonniti on toodud jargnevas tabelis, ruumiline paiknemine
alloleval joonisel.

Tabel 4. Uhistransport uuringu piirkonnas.

Liiniloa véljastaja valjumisi liini-km

Ida-Viru MV 118 3172
Narva LV 244 2847
Sillamé&e LV 31 114
Kokku 393 6132
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Joonis 10. Uhistranspordiliinid ja peatused uuringu piirkonnas
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Narva linna puhul on jargnevas tabeli eraldi vélja toodud tihedama graafikuga (>5 valjumist péevas) liinid.

Tabel 5. Olulisemad thistranspordiliinid Narvas (>5 véljumist péevas).

Suund A Suund B
Liin valjumisi Liin valjumisi
Narva - Narva-ldesuu 28 Narva-Jdesuu - Narva 28
Sendi - Paemurru 19 Paemurru -Kutsedpekeskus- Sendi 11
Sendi - Gerassimovi - Paemurru 7 Paemurru -Gerassimovi- Sendi 13
Kangelaste 34 — Kreenholmi Manufaktuur — Paemurru — Gerassimovi — Kangelaste
Paemurru 17 44 10
Kangelaste 34 - Gerassimovi - Paemurru 7 Paemurru — Joala — Kangelaste 44 16
Jantar suvilad - Kalda-Jadhall 8 Jadhall - Jantar suvilad 8
Sillamée - Narva 8 Narva - Sillamée 6
Nakro - Narova - KK Geneva - Paemurru —
Nakro 14 Sivertsi - J6e - Polikliinik - Sendi 7
Sendi — Polikliinik — J6e — Sivertsi 7

Narva Uhistranspordi kasutus on suhteliselt madal. Valideerimisandmetele tuginedes kasutati Narva linna ja
linnal&hiliine 2020. aasta novembris kokku 110,7 tuhande reisi sooritamiseks. Neist valdav enamik sooritati
toopaevadel (86%). Uhel keskmisel toopaeval (november 2020) registreeriti keskmiselt 4,5 tuhat sisenemist
bussidesse (= sBitu paevas). Seega, kui votta aluseks Narva linna elanike arv, siis tdhendab see seda, et elanikest
vaid ca 8% soitis pdevas vahemalt korra bussiga. VOrdluseks vdib tuua nditeks Tallinna, kus néiteks 2015.aastal
tehti keskmisel tddpdeval kokku 470 tuhat sditu thistranspordis (elanike arv 434 tuhat).

Hommikusel perioodil oli suurem reisijate arv ajavahemikul kell 7:00-8:00, kui t66péeval valideeris keskmiselt
oma reisi 417 inimest. Sel perioodil suunduvad té6ealised inimesed td6le ning Gpilased kooli. Kdige suurem Narva
linna ja linnaldhiliinide kasutatavus toimub ajavahemikul kell 14:00-15:00, kui keskmiselt toimus t60péeval 443

valideerimist

16
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Joonis 12. Sisenejate arv Narva linna ja linnalhiliinidel keskmiselt t66péeval péeva Idikes

Joonisel 12 on toodud info uhistranspordi sisenemiste kohta Narva linna peatustes novembri keskmise t60péeva
hommikusel tippajal (november 2020, t66le ja kooli minek). Ulevaatlikkuse mdttes on mdlema suuna peatused
kokku liidetud s.t. arv nditab sisenemisi mdlemas suunas kokku. Kuna véljumiste kohta info puudub, siis on
hilisemas analtilisis eeldatud, et see on proportsionaalne sisenemistega.

T6O Uheks eesmérgiks oli anda Ulevaade liiklejate jagunemisest eri transpordiliikide vahel. Selle illustreerimiseks
on joonisel 14 kollase jameda joonega néidatud autoliikluse vdrk, millele on tumedama joonega margitud tanavad,
kus liigub ka Uhistransport. (Transpordiameti 2021.a. maikuu andmete alusel). Vdrreldes liiklejaid mdlemas
vBrgus, saab olulisematel tdnavatel hinnata modaaljaotust sdiduautode ja bussiliikluse osas.
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Joonis 13. Sisenemised Narva uhistransporti peatustes hommikusel tippajal (5:00-9:00).
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Joonis 14. Uhistranspordivdrk ja liklusmudeli vérk aluskaardil.
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Kollase paksema joonega on ndidatud autoliikluse vdrk ning sellel tumeda joonega omakorda ténavad, millel
toimub bussiliiklus (Transpordiameti 2021.a. maikuu andmete alusel).

JALGSI- JA JALGRATTALIIKLUS

Narva linnas on jalg-ja jalgrattateede vOrgustiku rajamisega tegeletud siisteemselt viimased viis aastat, viies Ida-
Viru linnapiirkondade jatkusuutliku arengu meetme toetuse abil ellu projekti ,,Narva linnapiirkonna jalg- ja
jalgrattateede vérgustiku rajamine”. Projekti eesmark on luua Narva piirkonnas optimaalne, kdiki kergliiklejate
vajadusi arvestav jalg- ja jalgrattateede vorgustik ja Narva linna keskuse Narva piirkonna tagamaadega
tihendamiseks.

Projekti esimeses etapis (aastatel 2017-2018) rajati Narva linna siseste kergliiklusteede vBrgustik, mis moodustab
suurema osa Narva linnapiirkonna jalgratta- ja jalgteede vorgustikust. Kokku arendati vélja 36,5 km jalgratta- ja
jalgteid Narva linna territooriumil, nendest 15,1 km uusi jalgrattateede Ghendusi ning 21,4 km kergliiklusteid
olemasolevate kénniteede baasil.

Projekti teine etapp kaivitus detsembrist 2018. Projekti raames rajatakse kdiki kergliiklejate vajadusi arvestatavad
jalg- ja jalgrattateed, mis Ghendavad &arealad Narva linnasiseste kergliiklusteede vérgustikuga (sh juurdepdés
Narva linnast Narva-Jdesuuni ning T8rvajdelt Kudrukila suvilapiirkonda). Il etapis on ette ndhtud umbes 6,9 km
uute jalgrattateede ehitamine Narva-Jdesuu territooriumil, millest Peeterristi-Tdrvajoe 18ik moodustab umbes
2,2 km ja Narva-Narva-Jdesuu-Hiiemetsa I16ik umbes 4,75 km. T60de teostamise tdhtaeg on 2021.a.

Projekti kolmanda etapi eesméark on téiendada olemasoleva jalgrattateede vdrgustikku, Ghendada olemasolevad
jalgrattateed (hisesse vodrku, tagada juurdepdds Narva linnast Kudrukila, Peeterristi, Olgina ja
Kulgu suvilapiirkondadele ja muudele aktiivselt kasutatavatele &arelinna aladele.

Téna puudub linnal adekvaatne Ulevaade jalgratta ja jalgsilikumise mahtudest ja osakaalust kdikide liikumisviiside
vordluses. Samas on linnal ja regioonil mitmeid arengueesmérke, millest antakse tdpsem ulevaade jargnevalt.
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LAEVALIIKLUS JA SADAMAD

Uuringupiirkonnas omab teatavat tahtsust ka veeliiiklus. Seal paiknevad mitmed sadamad (joonis 15).

NARVA-IGESUL  SUUR-LOOTSI
SADAM. SADAM

NARVA-JE)ESEU KUDRUKULA

KALURISAGAT: i @sADAM

o

Sillamae Narva-Joesuu o G _ ="
sadam rand / Iy
TOILA SADAM‘ S
- L NARY
, ) LINN:P.SADAM'
- - S‘lllam;_ae_ |_: : i". 1 Nan.f‘a
X [ L NARVAT )
B KULGU

sl . v SADAM

settebasseir-l| o apvaveshaid

Joonis 15. sadamad uuringupiirkonnas.
Nimetatud sadamad omavad siiski tdhtsust eelkdige turismiseisukohast.

2021.aasta suvel kaivitus Narva linna ja Narva-Jdesuu vahel uus transpordiliik- jGelaev. J6elagva véljumised
toimuvad 2 korda péaevas nii Narvast (10:00 ja 17:00) kui ka Narva-jdesuust (12:00 ja 19:00).

Jargneval joonisel on toodud jGelaeva reisijate arv perioodil 12.juuli kuni 1.august 2021.a.). Nagu andmetest naha
on kasutajate arv mdnevdrra suurem just nddalavahetuse péevadel, seega saab seda pidada pigem turismiga
seonduvaks liigiks, kuid siiski ei saa vélistada ka m&nede inimeste igapdevast liilkumist Narva ja Narva-Jdesuu vahel.
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Soitjate arv jOelaeval
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Joonis 16. Narva ja Narva-Jdesuu vahelise laevaliikluse reisijate arv (12.07 kuni 1.08.2021).
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ANDMEALLIKAD

ARENGUDOKUMENDID JA UURINGUD

Ida-Viru maakonna arengustrateegia 2019-2030+

Ida-Viru maakonna arengustrateegia méaaratleb piirkonna olulisemad arenguprioriteedid aastateks 2019-2030+.
Arengustrateegia on aluseks maakonna kohaliku omavalitsuse (iksuste ja koostodpartnerite thisteks tegevusteks
maakonna arengu suunamisel, 0Uhiselt teostatavate ja omavalitsusiiksuste ulese mdjuga investeeringute
kavandamisel ning investeeringuteks toetuse taotlemisel.

Arengustrateegias on sdnastatud:

Ida-Virumaa on piiridérne maakond, mis on mitmete oluliste transiitteede asukohaks. Tallinna-Narva pGhimaantee
E20/1 1&bib maakonna pdhjaosa ida-1&4&ne suunaliselt ja on k&rge liikluskoormusega maanteeks nii raskeliikluse kui
viikeautode osas (2014. aasta andmetel AKOL 4125 - 12531 autot 66péevas, sh 12 — 18% raskeliiklust). PGhja-
[6una suunaliselt [abib maakonda oluline Eesti-sisene liikumistee — J6hvi-Tartu-Valga pdhimaantee E264/3, mille
liikluskoormus on samuti kdrge (2014 aasta andmetel AKOL 1446 — 6817 autot 6opéevas, 2 - 14% raskeliiklust).
Olulist osa méangivad ka tugi- ja kBrvalmaanteed, mis koos kohalike teedega moodustavad maakonna tihedamalt
asustatud alasid piisava tihedusega katva teedevdrgu. Ida-Virumaa transpordisusteemi eriparaks on suhteliselt tihe
ja mitmeotstarbeline raudteevdrk. VOrgustik koosneb Tallinna-Tapa- Narva reisi- ja kaubaveotrassist ning
toostusraudteedest, mis Uhendavad Sillamée, Kohtla-Jarve ja Narva toostusalasid ning Balti elektrijaama. Lisaks
paikneb maakonna I6unaosas nn pdlevkiviraudtee, mis on rajatud karjaaride ja kaevanduste teenindamiseks ning
pOlevkivi veoks. Jalg- ja jalgrattateede v6rgustik on Ida-Virumaal seotud eelkdige keskuslinnade ja -asulatega.
Pikemaid vahemaid katavad nn kergliikluse marsruudid — viitadega téhistatud véimalikud liikumisteed jalgratturitele
maanteedel ja vdiksematel teedel. Suuremate keskuste vahel on 2015. aastaks rajatud ~35,5km jalgrattakdnniteid
(linnasisesed jalg- ja jalgrattateed lisanduvad). Liikuvusvajaduste kujunemisel tuleb silmas pidada Ida-Virumaa
ruumilist eripdra — tihedalt asustatud p&hjaosa, kus on oluline ka transiitliiklus ja hajusamat, véikeste kohalike
keskustega I6unaosa, kus liikuvus aktiviseerub suveperioodil. P8hjaosa linnaliste asulate “rida” toimib praktiliselt
ihtse toimepiirkonnana, kus keskused ja nende lahitagamaa on tihedalt seotud igapéevase pendelrdnde kaudu.
TOO- ja haridusalane pendelrdnne toimub ka l6unaosas, kuid véiksemas mahus. Eelkdige tuleb maakonna
IBunapiirkonnas arvestada sesoonsete muutustega rahvastikus ja sellest tulenevate puhkeotstarbeliste liikumiste
osatéhtsuse tdusuga.

Uhistransporti korraldab Ida-Virumaal maakondlik Uhistranspordi keskus (MTU), mille likmeteks on maakonna
kohalikud omavalitsused. Erinevate fookusgruppidega labi viidud intervjuudest saadud sisend mdératleb pdhilise
lahteulesande maakonna UGhistranspordi korraldamiseks:

Uhistranspordi korraldus peab toetama haridussiisteemi toimimist, vdimaldama Gppijatel, Gpetajatel ja
Oppejoududel jouda kiiresti ning mugavalt oma haridusasutusteni. Uhistransport peab tagama noortele,
téiskasvanutele ja eakatele hea ligipdésu huviharidusv8imalustele.

- Uhistranspordi korraldus peab v@imaldama maakonnasisest t66j6u transporti moel, mis toetaks maakonna
ettevBtete sujuvat toimimist ning aitaks inimestel jéuda soovitud ajaks ning ohutult oma tddkohtadeni ja tagasi
koju.

- Unhistranspordi korraldus peab tagama elanikele vbimaluse tarbida kultuuristindmusi, soodustama nii 6htul
toimuvatele kultuurilritustele kui ka hiljem sealt tagasi koju jdudmist.

- Unhistranspordi korraldus peab vdimaldama turistidele ligipa4su maakonna erinevatele turismiobjektidele ning
vBimaluse nendevaheliseks liiklemiseks ja hilisemaks majutuspaika naasmiseks.
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Elukeskkonna oluline parandamine, sh Uhistransport Elukeskkonna parandamisele on suunatud programmid
heakorra, Uhistranspordi ja muude teenuste arendamiseks. Need loovad elukeskkonna esteetilise ja funktsionaalse
kvaliteedi. Vabatahtlik tegevus toetab elukeskkonna turvalisust ja teenuste kéttesaadavust.

- Kiire ja mugava kauba ja inimeste liikumise tagamine (sh neljarealine Tallinna — Narva maantee, kiire
rongiihendus ja rongitihenduse elektrifitseerimine, laevailhendus Soomega, lennujaam, Kkergliiklusteede
vOrgustik) teostades Tallinn-Narva-(Peterburi) suunal 2030 aastaks seotud sihtide vaheliselt liikuvusuuringu
ja teostatavus-tasuvusanallisi optimaalse liikluslahenduse leidmiseks)

- Toimub transpordiinfrastruktuuri arendamine koostt6s riigiga (sh kergliiklus), uute kaupade ja teenuste
transportimise vBimaluste véljaarendamine, Eesti ja Soome vahelise laevaliikluse kdivitamine, lennujaama
rajamine

Ida-Viru maakonna optimaalse ja sidustatud transpordi (sh kergliiklusteede) v8rgustiku toime
kavandamine

Nimetatud uuringu eesmargiks oli analilisida maakonna jalg- ja jalgrattateid lahtuvalt konfliktkohtadest ning
koostada jalg- ja jalgrattateede vélja arendamise kava. Tapsemad ulesanded on alljargnevad:

1. Analutsida maakonna olemasolevat ning tldplaneeringutes (maakonna ja kohalike omavalitsuste planeeringud)
planeeritavat jalgratta- ja jalgteede vérgustikku, lahtudes kasutatavusest, liiklussagedusest, ohutusest ning muudest
objektiivsetest asjaoludest;

2. Kasutades labiviidud mddtmistulemusi maérkida kdige ohtlikumad teelBigud ning kriitilisemad koridorid
kergliikluse korraldamise jaoks;

3. Méératleda prioriteetsed jalg- ja jalgrattateede koridorid t66hGive ja tootajate liikumise aspekti arvestades;

4. Analiilisida ja maaratleda maakonna peamiste turismiobjektide ligipdasetavuse aspekti maakonna klaliste jaoks
(Uhistranspordis6lmedest objektideni jne);

5. Koostada Ida-Viru maakonna jalgratta- ja jalgteede v8rgustiku vélja arendamise kava, tuues vélja prioriteetsed
teeldigud.

Analutsi tulemusel selgitati vélja prioriteetsed jalg- ja jalgrattateede asukohad. Prioriteetsuse otsustamisel oli
madravaks jalakéija ja jalgratturi ohutuse ja liikumismugavuse tagamise vajadus olulistel liikumissuundadel.

Esimesse prioriteedi klassi on kantud need teeldigud, kus eelkdige on toimunud palju liiklusBnnetusi jalakéijatega
ning samas on maanteeldigul ka suur raskeliikluse osakaal. Samuti kuuluvad siia teelBigud, mille &&res on suurem
kergliikluse vajadus — koolide vm analoogsete asutuse tdttu.

Teise prioriteedi klassi on kantud maanteeldigud, kus nii koguliikluse arvud kui ka ja raskeliikluse osakaal ei ole
nii suur, samas on need teed Uhenduseks erinevate tdmbekeskuste vahel ( nditeks puhkealade — elamu-
piirkondade vahelised liilkumissuunad).

Kolmanda prioriteedi klassi moodustavad teed, kus on tunduvalt suurenenud kergliikluse osa suvisel puhkuste
perioodil. Samas on nendel teedel {ldine liiklussagedus véike.

Narva linna arengukava 2008-2024

Linna arengukava Ulesandeks oli méaratleda Narva linna arengu eesmargid ja nende saavutamise vdimalused
keskmises ja lthiajalises perspektiivis — eesmérgid, mille saavutamine vdimaldaks tdita kohaliku omavalitsuse
missiooni ja saavutada kuni 2024. aastani maaratud linna arengu strateegilise visiooni.
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https://maakonnaplaneering.ee/documents/2845826/19109269/Transpordi+v%c3%b5rgustik.pdf/fcb251c7-e94d

Arengukavas on sdnastatud:

Linna labib Euroopa téhtsusega automagistraal (E20) ja Tallinn-Peterburi raudtee, mida mé6da veetakse p&hiline
osa vabariigi eksport- ja importkaupadest. Linnas on raudtee- ja autobussijaam ning lahtised ja kinnised tollilaod,
to6tab Euroopa normidele ja standarditele vastav veoautode tolliterminal. 5 km kaugusel linnast asub lennuvali,
mis on vdimeline vastu vBtma vdikelennukeid ja koptereid.

Visioon 2024. aastaks on jargmine: Ida-Virumaal on loodud elamiseks, t66tamiseks ja 6ppimiseks kdige paremad
tingimused Narva linnas, sest ... kaasaegne infrastruktuur tagab narvalastele ja linna kulalistele soodsa, turvalise

ja mugava elukeskkonna, samuti loob vdimalused ettevdtluse arenguks ja selle konkurentsivBime tdstmiseks

Arengukava strateegiline eesméark:

1.1: transpordi infrastruktuur vastab tdnapéeva nBuetele

Tegevussuund 1.1.1: luua kaasaegne ja mugav
Ulesanded:
1.1.1.1.teede ehitamine ja rekonstrueerimine

1.1.1.2 jalgrattateede ehitamine

liiklusinfrastruktuur

1.1.1.3. kbnniteede ehitamine ja rekonstrueerimine

1.1.1.4.s8idu- ja kdnniteedega kruntide munitsipaliseerimine

1.1.1.5.tarbijate vajadustele vastavate thistranspordi bussipeatuste ehitamine ja paigaldamine

1.1.1.6.0histranspordi kvaliteedi parandamine

1.1.1.7.j6esadama rekonstrueerimine ja veeliikluse arendamine

1.1.1.8.parkimise korraldamine

1.1.1.9.infrastruktuuri kohaldamine puuetega

inimestele

Tegevuskavas on esitatud strateegiliste eesmarkide téditmiseks vajalikud tegevused ning nende teostamiseks

prognoositavad kulud arengukava perioodiks

» Narva linna uldplaneering

» Narva linna péhimaarus

kuni aastani 2024.

» Narva linnapiirkonna jatkusuutliku arengu tegevuskava heakskiitmine

/Narva Linnavolikogu 21.04.2016 otsus nr

144/

Narva linna transpordivorgustiku osas on selles dokumendis kasitletud jargmisi projekte:

Nimetus Periood Valjundnaitaja Viljundinait
(km, m2 / arv)

Narva linnapiirkonna jalg- | 12/2016 — | Rajatud kergliiklusteede pikkus; Kogu | 51,4 km /1
ja jalgrattateede vBrgustiku | 12/2018 linnapiirkonna thistranspordi-
rajamine vOrgustikku arendavate ning  liikuvust

arendavate ja uuenduslike kergliikluse

edendamise projektide arv
Narva vanalinna ja linnuse | 05/2017- | Avalik linnaruum, mis on loodud vG&i | 200 m2
iihendamine iile Peterburi | 09/2019 taastatud linnapiirkondades
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maantee viinud ajaloolise
jalakaijate silla
rekonstrueerimisega

Avalik teave:

Narva bussiliinide sdiduplaanid on saadaval jargmistel veebilehtedel:

https://peatus.ee/
https://vana.peatus.ee/#city;narva

https://narva.pilet.ee/timetables

1.10.2018 jéustus Narva Linnavolikogu 22.03.2018 méa&rus nr 6 "Narva avalik tasuline parkimisala ja parkimistasu".
Maarusega kehtestati Narva linna avalikul parkimisalal tasuline valveta parkimise ala ja avalikul tasulisel parkimisalal
kehtivad parkimistasu méaérad, parkimistasu maksuvabastuste ning maksusoodustuste taotlemise ja andmise kord.

Avalik tasuline parkimisala on jaotatud jargmisteks tsoonideks:
1) tsoon N1 — Peetri plats;
2) tsoon N2 - Salmeaed, Peetri plats 3, Peetri plats 5, Malmi tanav 2b, Malmi tanav 8.

STATISTIKAAMETI ANDMEBAAS

Peamiste andmeallikatena on kéesolevas t60s kasutatud Statistikaameti poolt koostatud andmebaasi (edaspidi:
STAT baas), mis sisaldab elanike elukohti (Allikas: Elanike register), téokohti (Allikas: Maksu- ja Tolliamet) ning
Opikohtadest (Allikas: Eesti Hariduse Infosuisteem). Tegemist on (isna uue andmebaasiga, mille esmane versioon
valmis alles 2021 .aasta jaanuaris.

Nimetatud andmebaasi ruumiliseks thikuks on 1X1 km ruudud, suuremates linnades, sealhulgas ka Narvas on
ruudustik tihedam (ruudud 250X250 m).

Tabel 6. Uuringu piirkonna ruumiline jaotus.

Piirkonna nr | Nimetus

1 Narva 1 (250m ruudud)
2 Narva 2 (250m ruudud)
3 Narva 3 (250m ruudud)
4 Sillamé&e (1km ruudud)
5

Narva-Joesuu (1km ruudud)*

* Narva-J6esuu puhul olid andmed kogu piirkonna kohta, ruutudeks jagamise teostasime elanike arvu alusel.

Analliisis kasutatud piirkondade ruumilist jaotust on kujutatud joonisel 13.
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Joonis 17. Analllsis kasutatud seoste ruumiline paiknemine.
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Joonis 18. Narva-JGesuu ruutude genereerimine varasema jaotuse alusel.

Kokku oli Statistikaameti (edaspidi: STAT) tabelis valitud piirkonna kohta 21267 seost kodu t60 ja 11082 seost
kodu kool, lisaks ruutude v&i kantide ,,kodused* (30404 inimest). Peale sisemiste seoste eemaldamist jai alles

19079 seost kodu-- t66 ja 10166 seost kodu — kool.

Andmekaitse (ldistamise nduetest tulenevalt on Statistikaameti véljavottes arvude vahemiku 1-3 puhul vahemiku
tlemise piiri vadrtust ,,3“, mis aga summeerides annab tegelikkusest palju suurema tulemuse. Seet6ttu on analiiusis

»3" asendatud kaalutud keskmisega ,,1,3".

Toome éra ka selliste asenduste osakaalu: kodu-t66 seoste puhul 83% ja kodu-kooli seoste puhul 63%.

Kuna asukohtade paare oli piirkonna kohta kokku 8000, siis teostati analiius vaiksemateks (2000 tk) osade kaupa

lisaks eraldi kant 423 (Narva-i6esuu, 2313 tk).
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Joonis 20. Vasakpoolsel pildil on jaotus elukoha, parempoolsel pildil 6ppeasutuse paiknemise alusel.
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Joonis 21. Todkohtade paiknemine Narva linnas STAT andmetel.
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PIIRKONNA ELANIKE LIIKUVUSTEEMALINE KUSITLUS

2021.aastal otsustati andmestike tpsustamise eesmargil labi viia ka elanike liikuvusalane kisitlus. Selleks koostati
ka spetsiaalne kusitlusvorm eesti ja vene keeles. Kisitlust oli vBimalik téita veebirakenduses.

Kahjuks vastas kiisitlusele vaid 94 elanikku, mistdttu ei saa saadud tulemusi lugeda esinduslikeks ega seega ka
kasutatavateks. Nimetatust johtuvalt on liikuvusmustri kujundamisel kasutatud teisi, kdesolevas t66s nimetatud
andmestikke.

Wunubyulys

KowpH

=J'<ﬂ'¢'l '
Lasi e
LRI Y Sin '*' ' e
Joonis 22. Ankeedile vastanute elukohad.
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Joonis 23. Liikumised ankeedi alusel — sagedusjaotus kokku.
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Sagedusjaotus - liikumised jalgsi
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Joonis 24. Liikkumised ankeedi alusel — sagedusjaotus jalgsi.
Sagedusjaotus - liikumised autoga
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Joonis 25. Liikumised ankeedi alusel — sagedusjaotus autoga.
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Tabel 7. Ankeedile vastajate jaotus.

Respondent on:

Opilane
Tootaja

Pensionar

Kodune
Muu
Kokku

Tabel 8. Keskmine liikumise aeg sdidukiliigi ja eesmérgi ldikes..

arv
4
74
10
2
4
94

Autoga  Jalgrattaga Jalgsi  Uhistranspordiga Muu Keskmine
Koju 00:21 00:19 00:52 00:23
Kooli 00:09 00:50 00:15
Muu 00:17 00:39 01:00 00:10 00:33
Poodi 00:14 00:27 01:00 00:23
Toole 00:18 00:55 00:13 00:32 00:19
Vaba aeg 00:31 00:57 01:07 00:41 00:51
Keskmine 00:19 00:56 00:30 00:45 00:10 00:27
Tabel 9. Liikumiste arv sdidukiliigi ja eesmargi |6ikes.
Autoga | Jalgrattaga Jalgsi Uhistranspordiga Kokku
Toole 44 3 22 12 81
Kooli 7 1 1 9
Koju 36 2 21 11 70
Poodi 23 15 8 46
Vaba aeg 9 7 13 7 36
Muu 9 14 3 26
Kokku 128 12 86 42 268
Autoga | Jalgrattaga Jalgsi Uhistranspordiga
Toole 54% 4% 27% 15%
Kooli 78% 0% 11% 11%
Koju 51% 3% 30% 16%
Poodi 50% 0% 33% 17%
Vaba aeg 25% 19% 36% 19%
Muu 35% 0% 54% 12%
Kokku 48% 4% 32% 16%
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LIKLUSOHUTUSE OLUKORD

Kéesolevas peatiikis on kasitletud liiklusohutuse olukorda kolmes uuringusse kuuluvas linnas- Narva, Sillamée ja
Narva-Jdesuu linnas. Kéesoleva anallilsi aluseks on v8etud Maanteeameti (alates 1.01.2021 Transpordiameti)
inimkahjuga liiklusdnnetuste andmestik perioodist 2011.a. kuni 2019.aasta.

IDA-VIRUMAA OLUKORD VORRELDES TEISTE MAAKONDADEGA

Ida-Virumaal on perioodil 2011-2019.a. registreeritud kokku 821 inimkahjuga liklusdnnetust (edaspidi LO). Neis
hukkus kokku 65 inimest ja sai vigastada 1076 inimest.

LO hukkunud ja vigastatud Ida-Viru maakonnas

; 389
Narva linn m 13

~ . 165
Narva-Jéesuu linn m

Johvi vald G 139
Kohtla-Jarve linn - = 88
Toilavald gg™70 87
Alutaguse vald  g™¢ 77
Sillamae linn - @g™% 65
Luganuse vald g™ 61
Vaivara vald

Markimata

On O

0 50 100 150 200 250 300 350 400 450

Vigastada m Hukkus

Joonis 26. LO hukkunute ja vigastatute arvu maakonnas.

Vorreldes teiste maakondadega on Ida-Viru maakonna positsioon arvult kolmas. Selles nimekirjas domineerib
Harjumaa, sellele jargneb Tartu maakond ja kolmandal kohal ongi Ida-Virumaa, kus registreeritud liiklusdnnetuste
arv on veidi suurem kui Pa&rnumaal.
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Joonis 27. Registreeritud inimkahjuga liiklusénnetuste arv maakondade I6ikes.

LO absoluutarvu osas domineerib kindlalt Narva linn. Samas, kui vdtta arvesse ka elanike arvu linnades ja vrrelda
Ida-Virumaa linnu teiste linnadega Eestis, saame tulemuse, kus Eesti absoluutselt kdige ohtlikumaks linnaks (LO
arv elanike arvu suhtes) on Narva-ldesuu (joonis 28). Keskmisest suurema ohtlikkusega elanike arvu suhtes on
ka Narva linn, kus LO arv on keskmiselt 42% kogu maakonna LO arvust.

Inimkahjuga liiklusdnnetused Ida-Virumaal
2011-2019

Narva tinn |  41.9%

Narva-ioesuu linn || AN NI 121%

shvivald [ 113%

Kohtla-larve linn ||| | | | 10.1%
sillamae linn | I 7.5%

Toilavald | ©.9%

Liiganuse vald [ 5.4%
Alutaguse vald [ 4.4%

Vaivaravald | 0,2%

Mérkimata | 0,1%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%

Joonis 28. Inimkahjuga liiklusénnetuste arvu jagunemine omavalitsuste I8ikes Ida-Virumaal.
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Kardla linn
Saue linn
Kohtla-jarve linn
M@isakila linn
Véhma linn
Paldiski linn
Keila linn
Kuressaare linn
Sillamée linn
Loksa linn
Viljandi linn
Rakvere linn
Narva linn
Haapsalu linn
Maardu linn
Voru linn
Parnu linn
Tartu linn
Tallinn

Paide linn

Narva-Jéesuu linn

LO arv 1000 elaniku kohta

B os

B 2o

24

B 0

. s

I 3

I 6
I
P 48
I
I s
I .
P 62
I s
I o
I 0
N
I o
L M
I 115
Y, 219

0,0 50 10,0 15,0 20,0

Joonis 29. LO arv 1000 elaniku kohta Eesti linnades.
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LO AJALINE JAGUNEMINE

Kui vaadata Ida-Virumaa liiklusénnetuste muutust aastate I8ikes on pilt jargmine:

LO arvu muutus KOV-de ja aastate I8ikes
140
120

100

80

60

40
H

20
= = B BE B B B

0 —
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

m Alutaguse vald ~ mJBhvi vald Kohtla-Jarve linn m Liiganuse vald m Narva linn

m Narva-Joesuu linn m Sillamée linn m Toila vald m Vaivara vald

Joonis 30. LO arvu muutus aastate I8ikes.

Nagu néha, on analiiiisitud perioodil kdige enam LO aset leidnud 2016.aastal. siiski on tldine LO arvu muutuse
trend pigem kergelt tdusev.

Kui vdrrelda LO toimumist aasta 18ikes on niha, et dnnetusi toimub enam suvekuudel, eriti juulis ja augustis ning
aasta I6pus- novembris ja detsembris.

LO Ida-Viru maakonnas kuude 18ikes
100

70
60
50
40
30
20
10

0

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Joonis 31. LO jagunemine kuude Iikes.
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Nadalapéevadest torkavad silma nédala |6pupdevad, eriti reede ja laupéev.

|6 Ida-Virumaal nadala 10ikes
140

120

10

8

6

4

2

0
E T K N R L P

Joonis 32. LO jagunemine nadalapievade 6ikes.

o

o

o

o

o

Usna iimeks on aga LO jagunemine 66paeva I6ikes, kust selgelt torkab silma dhtuse tipuaja suur LO osakaal, kella
15 ja 20 vahel.

LO Ida-Virumaal 66péeva 16ikes
80
70
60
50
40
30
20

10
012 3 456 7 8 9 101112 13141516 17 18 19 20 21 22 23

Joonis 33. LO Ida-Virumaal 66paeva I6ikes.
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LO LIIGID JA ASUKOHAD

LO liikidest on Ida-Virumaal kindlalt esikohal kokkup@rked jalakéijaga, mis moodustavad 42% kdigist, teisel kohal

on s@idukite kiilgkokkup&rked ca 12%-ga.

LO liigid Ida-Viru maakonnas

Teadmata [ 44
séidukite kiilgkokkupdrge | 22
Siduki umberpaiskumine teel | 4
seiduki teelt valiasoit || N <7

Kukkumine UT-s | 4

Kokkupdrge vastutuleva sdidukiga ||| | [ I 78

Kokkupdrge teevalise takistusega . 15

Kokkupdrge teel oleva takistusega \ 1

Kokkupérge saidukiga kalielt || A N o1

Kokkupdrge loomaga | 4

Kokkuporge jaiekaiage | 5
Kokkupdrge ees seisva sbidukiga - 38

Kokkupdrge ees likuva séidukiga [l 36

Kokkuprge [ 41

0 50 100 150 200 250 300 350

Joonis 34. LO liigid Ida-Virumaal.

400

Asukohtadest domineerivad absoluutselt linna ja asulatdnavad, kus on toimunud enam kui pooled k&igist

Onnetustest, tdnavatele jargnevad p&himaanteed.
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LD toimumise kohad Ida-Viru maakonnas

Ouealatee - 51
viliak | 2
raney - | /:
Tugimaantee - 37
Pdhimaantee _ 154
Parkla . 23

Mérkimata = 1

Muu koht I 9

Metsatee | 4
Korvalmaantee - 29
Kohalik maantee . 25

Jalgrattatee | 1

Jalg- ja jalgrattatee | 1

0 100 200 300 400 500 600

Joonis 35. LO toimumise kohad Ida-Virumaal.

LO toimumise asukoht tee-elemendi jargi
|da-Virumaal

Unhissoiduki peatuskoht — taskuta || 6
UnhissBiduki peatuskoht — taskuga | 9
Ristumine jalgrattateega | 1

Reguleerimata ristmik — liklusméarkideta [l 21

Reguleerimata ristmik - liklusmarkidega [ N R RN 135
tee v6i tanavaloik I 427

Mérkimata ] 8

Jalakéijate tilekaigurada — reguleeritud ] 10

Jalakijate ilekdigurada — reguleerimata | RN 175
Fooriga reguleeritud ristmik [l 28

Fooriga raudteeilesdidukoht | 1
0 50 100 150 200 250 300 350 400 450

Joonis 36. LO toimumise asukoht tee-elemendi alusel.

Registreeritud liiklusdnnetustest on enamus aset leidnud tee-v6i tanavaldigul, kuid tahelepanuvaérselt palju on
neid registreeritud ka reguleerimata jalakéijate tlekaikudel.
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NARVA, SILLAMAE JA NARVA-JOESUU LINNADE LIIKLUSOHUTUS

LIIKLUSOHUTUSE OLUKORD OMAVALITSUSTE LOIKES

LO absoluutarvu osas domineerib maakonnas kindlalt Narva linn. Narva osakaal kogu maakonna LO-st on (ile
40%, Narvale jargneb Narva-Jesuu linn ca 12%-ga, Sillamde linna osakaal on ligikaudu 8%.

Inimkahjuga liiklusdnnetused Ida-Virumaal
2011-2019

Narva linn |, - 1.9%
Narva-Jdesuu linn || | | A 12.1%
shvivald || 113%
Kohtla-larve linn || | | | 10.1%
sillamae linn || I 7.5%
Toilavald | 6.9%
Liiganuse vald [ 5.4%
Alutaguse vald [ 4.4%

Vaivaravald | 0,2%
Markimata | 0,1%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%

Joonis 37. LiiklusBnnetuste arvu jagunemine omavalitsuste 16ikes Ida-Virumaal.

..Toila vald 12,04

.Sillamée linn

4,87

..Narva-jéesuu linn 22,14

..Narva linn 6,23

.Luganuse vald _ 514
..Kohtla-Jarve linn - 2,46

.Alutaguse vald

0,

o

0 5,00 10,00 15,00 20,00 25,00

Joonis 38. Inimkahjuga LO arv 1000 elaniku kohta (2011-2018) omavalitsuste 18ikes
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Eelmisel joonisel on esitatud ka liiklusohutuse uldnditajad vdttes arvesse elanike arvu KOV IBikes. Selle néitaja
jargi on, nagu ka juba varem néidatud, tipus Narva-Jdesuu linn. Siiski tuleb siin mééndusena arvesse vdtta ka seda,
et liiklussageduse mahud on siiski omavalitsuste 18ikes Gisna erinevad, kuid siiski on Narva-J6esuu ,,ulekaal*

silmapaistev.

Nimetatud kolmeas linnas on fikseeritud liiklusdnnetustes hukkunuid ja vigastusi (2011-2019.a.) jargmiselt:

Tabel 10. LO vigastatud ja hukkunud Narvas, Narva-Jdesuul ja Sillaméel.

Hukkus | Sai vigastada
Narva linn 2 389
Narva-Joesuu linn 3 165
Sillamée linn - 65

LO AJALINE JAGUNEMINE UURINGUPIIRKONNAS

Jargnevalt on detailsemalt kasitletud vaid uuringupiirkonna linnade- narva, Sillamde ja Narva-Jdesuu ohutuslikke
parameetreid. Kui vaadata uuritud linnades registreeritud liiklusdnnetuste muutust aastate 16ikes on pilt jargmine:
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40
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40
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52
39
20
14
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2014 2015 2016

Joonis 39. LO arvu muutus aastate I8ikes.

36

2017

m Narva linn
Narva-Jéesuu linn

Sillamae linn

41
37

14
11
9

2018 2019  (blank)

Nagu naha, on analiiiisitud perioodil kéige enam LO aset leidnud 2015-2016.aastal, kuid see tuleneb suurel maaral
Narva linnas registreeritud Gnnetustest. Narva-Jdesuus on dnnetuste arv olnud perioodil 2015-2018 stabiilne,

Sillaméel samuti.
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Kui vorrelda LO toimumist aasta I8ikes on naha, et dnnetusi toimub enam juuli-augustis ning aasta 18pus-
oktoobris ja novembris.

m Narva linn

50 -
® Narva-Jéesuu linn

45
Sillamae linn
40
35
30

25

0I||||||||||||I
T 2 3 4 5 6 7T 8 9 11

10 12 (blank)

e
g o U1 O

Joonis 40. LO jagunemine kuude Iikes.

Nadalapdevadest torkavad silma eriti reede, laupéev ja piihapaev.

60

50
4
m Narva linn
3 = Narva-Jéesuu linn
Sillamae linn
2
| I
0 I
1 2 3 4 5 6

7 (blank)

o

o

o

o

Joonis 41. LO jagunemine nadalapaevade 16ikes.

Usna ilmeks on aga LO jagunemine 6dpéeva IBikes, kust selgelt torkab silma parastldunase ja htuse tipuaja suur
LO osakaal, LO arvu téus algab juba ki 12 paiku, jduab oma tippu kell 17 ja langeb taas peale ki 20.
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Joonis 42. LO 66paeva Idikes.

LO LIIGID JA ASUKOHAD

LO liikidest on kasitletud linnades kindlalt esikohal kokkupdrked jalakiijaga, mis moodustavad ligemale poole
kdigist, teisel kohal on sdidukite kiilgkokkup8rked 11%-ga ja kokkupdrked vastutuleva sdidukiga (8%).

44
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Joonis 43. LO liigid.

LO asukohad tee-elemendi jargi vastavad tildjoontes ka LO liigilisele jaotusele.
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Joonis 44. LO toimumise asukoht tee-elemendi alusel.
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Joonis 45. LO jaotus tee-elemendi alusel.
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PIIRKONNA LIIKUVUSMUSTER

Liikuvusmustri kujundamise peamiseks eesmérgiks on médrata erinevate liikumisviiside osakaalud. Selleks on
kdesolevas tH6s lahtutud jargmisest mottekaigust:

a. Esmalt on méaratud Statistikaameti andmestiku alusel elanike v&imalike liikumiste lahte- ja sihtkohad,
eraldi todalaste, kooli- ja haridusasutustega seonduvate ja ka nende elanike jaoks, kel t66- vdi &pikoht
puudub.

Selle alusel on méaératud ka peamiste lahte- ja sihtkohtade vahelised kaugused.

Seejarel on madratud nende seosta jaoks kdige tGendolisemad liilkumisviisid (eraldi jalgsi-, jalgrattaga ja
mootorsdidukiga- auto vi bussiga) teostatavate liikumiste jaoks, samuti nende jagunemine, séltuvalt
liikumise kaugusest.

d. Eelpool mainitud andmestike alusel on md&ratud elanike liikuvust iseloomustav nn modaaljaotus
(erinevate liikumisviiside kasutuse jagunemine).

e. Seejdrel on neid tulemusi kalibreeritud loendusandmete alusel.

KUST KUHU LIIGUTAKSE

Esimesena vaatame liikumiste korrespondentse, ehk seda kust kuhu liigutakse.

Nagu juba eelnevalt mainitud, on kogu uuringuala piirkond esmaselt jagatud 14 tsooniks. Edasi on tsoonide
vahelistele seostele madratud liikujate arvud Statistikaameti andmete alusel eraldi tootavate elanike, dppurite ja
samuti elanike paiknemise mittetootavate (koduste) elanike jaoks. Viimase osa jaoks on esitatud vaid elukoha
andmed, sest regulaarsed liikumisseosed (t66le voi kooli) puuduvad. Tulemused on esitatud jargnevates tabelites
10 kuni 12.

47



Tabel 11. Piirkonna kodu-t66 seosed - tootavad elanikud.

Todtavad Narva 1 [Narva 2 |Narva 3 |Narva-ldesuu |Olgino Sillamé&e |Sinim&e |Vaivara-Sotke |Viivikonna-Mustanina |Kokku
Auvere 4 12 1 4 4 25
Kudrukila 1 23 5 1 3 1 36
Laagna 1 18 1 0 7 1 29
MNarva 1 1115 5| 13985 5 26 398 57 375 26 5 47| 16058
Narva 2 4 0 0 0 4
Narva 3 3 13 3 1 3 22
Marva-Joesuu 19 419 345 1 20 1 812
Olgino 104 1 42 5 8 1 175
Peeterristi 10 1 ] 16
Puhkova 16 1 1 19
Sillam&e 41 275 39 1 3048 19 19 354| 379
Sinimae 1 33 18 4 42 a7 1 7 153
Vaivara-Sotke 1 12 1 0 321 4 13 13 96
Viivikonna-Mustanina 1 5 1 8 1 10 27
Kokku 1196 14929 5 30 820 107 3567 110 39 437| 21267
Tabel 12. Piirkonna kodu-kool seosed - dpilased.

Opivad Marva 1 |Narva 2 |Narva 3 |Narva-Jdesuu |Olgino Sillam#e |Sinimie |Vaivara-Sotke |Viivikonna-Mustanina |Kokku
Auvere 0 4 0 ] 0 4
Kudrukila 0 8 0 0 1 0 9
Laagna 0 7 1] 1 0 1 9
Narva 1 0 3421 0 0 61 3 133 14 0 0| 8637
Narva 2 3 0 1 1 5
Marva 3 0 3 0 1 1 5
Marva-Joesuu 0 191 108 5 3 1 308
Olgino 1] 69 1] 1] 22 8 19 1] 118
Peeterristi 0 9 0 1 1 12
Puhkova 7 0 0 1 8
Sillamae 0 73 0 7 1735 25 0 0| 1241
Sinimae 0 12 0 18 29 21 0 0 79
Vaivara-Sotke 1] 4 1] 1 28 1 1 1] 36
Viivikonna-Mustanina 0 1 0 9 1 0 12
Kokku 0 8811 0 0 171 63 1949 87 1 0| 11083
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Tabel 13. Piirkonna kodu-kool seosed - kodused.

Kodused Auvere Kudrukila [Laagna |Narva 1 |MNarva 2 [Narva 3 |[Narva-Joesuu |Olgino |Peeterristi [Puhkova |Sillamie |Sinimée |Vaivara-5otke |Viivikonna-Mustanina |Kokku
Auvere 34 0 0 1] 0 34
Kudrukila 0 36 0 0 0 0 0 36
Laagna 26 0 0 0 0 0 26
Narva 1 0 0 0| 23244 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| 23244
MNarva 2 0 4 o 0 4
Narva 3 0 0 31 0 0 31
Marva-JGesuu 0 0 0 1220 0 0 0 0 1220
Olgino 1] 0 1] 0 238 ] ] 1] 238
Peeterristi 0 0 0 36 0 0 36
Puhkova 0 0 19 0 0 19
Sillamae 0 0 0 0 5152 0 0 0| 5152
Sinimae 1] 0 1] 1] 0 207 1] 1] 207
Vaivara-Sotke 0 0 0 0 0 0 92 0 92
Viivikonna-Mustanina 0 0 o 0 0 65 65
Kokku 34 36 26| 23244 4 31 1220 233 36 19 5152 207 92 65| 30405
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Kui hinnata Statistikaameti andmebaasi tulemusi, siis saab sénastada jargmist:

Peamisi igapaevaseid liikumisi genereerivad tegevused on todtamine ja Gppimine. Kui vaadata t60- ja Gpikohtade jagunemist piirkonnas (kogu enam kui 32 000 t66- ja &pikohta),
siis selles domineerivad absoluutselt kaks piirkonda, eelkdige Narva linn, kus piirkonna kdikidest t60- ja Opikohtadest asub 73%, Narvale jargneb Sillamée linn 17%, mingil
madral on selles jaotuses olulised ka Auvere ja Narva-l6esuu (vastavalt 4% ja 3%). Kdikide muude piirkondade Opi- ja tdokohtade osakaal on kokku vaid 3% t66- ja Opikohtadest.
Siinkohal on oluline mérkida, et Auveres paiknevad vaid to6kohad.

Elukohtade ning t66- ja dpikohtade seoseid hinnates on siin olulisemad jargmised:

Tabel 14. Elukohtade ja t86 ning Gpikohtade seosed. Punasega on tahistatud kdige suuremad (top10%)

T60 ja 6pikohad Narva- Vaivara- Viivikonna-

elukohad Auvere | Kudrukila | Laagna | Narva 1 Narva 2 Narva3 | JBesuu Olgino | Peeterristi | Puhkova Sillamé&e Sinimée Sotke Mustanina | Kokku
Auvere 4 0 0 16 0 0 1 0 0 0 4 0 0 4 29
Kudrukila 1 1 0 31 0 0 5 1 0 0 4 1 0 0 45
Laagna 0 0 1 25 0 0 1 1 0 0 7 3 0 0 38
Narva 1 1115 3 5 22406 5 26 459 65 3 8 508 40 5 47 24695
Narva 2 0 0 0 7 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 9
Narva 3 3 0 0 16 0 3 3 0 0 0 4 0 0 0 27
Narva-Jdesuu 19 5 0 611 0 0 453 6 0 1 22 3 0 0 1120
Olgino 7 0 0 173 0 1 6 64 0 0 13 27 0 1 293
Peeterristi 1 0 0 20 0 0 1 0 1 0 3 1 0 0 27
Puhkova 0 0 0 22 0 0 1 0 0 0 1 3 0 0 27
Sillamée 41 0 0 349 0 0 39 9 0 0 4782 44 19 354 5636
Sinimée 1 0 0 44 0 0 18 22 0 0 70 68 1 7 232
Vaivara-Sotke 1 0 0 16 0 0 1 1 0 0 80 5 14 13 132
Viivikonna-

Mustanina 1 0 0 7 0 0 1 0 0 0 17 3 0 10 38
Kokku 1196 9 23740 30 991 170 4 5516 197 40 437 32350
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Selle analuitsi alusel on piirkonna k&ige olulisemad regulaarsed liikumisseosed (see andmestik ei sisalda ebaregulaarseid liilkumisi, mida riiklikes andmebaasides ei ole, nditeks

kaubanduse, teenistuse, kultuuriasutuste kiilastused, isiklikud sdidud ja liikumised jms) jargmised (enam kui 100 seost):

Elukoht T60 voi Opikoht Arv
Narva 1 Narva 1 22406
Sillamée Sillamée 4782
Narva 1 Auvere 1115
Narva-J6esuu Narva 1 611
Narva 1 Sillamae 508
Narva 1 Narva-Joesuu 459
Narva-J6esuu Narva-J6esuu 453
Sillamae Viivikonna 354
Sillamée Narva 1 349
Olgino Narva 1 173
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NARVA-JOESUU PIIRKONNAST LAHTUVAD LIIKUMISED JA NENDE SIHTKOHAD

Jargnevatel joonistel on Ulevaatlikult kujutaud Narva-Jdesuu piirkonnast lahtuvaid liilkumisi ja nende sihtkohti.
Tulpdiagrammi puhul véljendab punane tulp tddga seotud liikumiste arvu ja sinine tulp kooliga seotud liikkumiste
arvu. Tulpade asukoht vastab joonisel 16 toodud alade (ruutude v&i kantide) keskpunktidele.

2444/169
Narva-Jéesuu (lahte)

| 3

32/13
e
s
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I oppurid
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g

—

\

Sirgala 27/12
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Eacti”

=l Kérgesoo \ ,) Y
25/4 ) =~
Eesti SEJ ] 17 —
settebassein’ll &{: P Narvalveehoidla o
- A /\HapBckoe ==
Z BOAOXpPaHUIMLLE  _——
4 ==

'

Map data © OpenStreetMap contributors, Microsoft, Esri Community Maps contributors, Map layer by Esri

Joonis 46. Narva-Jesuu piirkonnast lahtuvad liikkumised.
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Joonis 47. Narva-Jdesuu piirkonnast lahtuvad tdoalased seosed.
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Map data © OpenStreetMap contributors, Microsoft, Esri Community Maps contributors, Map layer by Esri

Joonis 48. Narva-Jdesuu piirkonnast lahtuvad liikumised kooli.
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LIIKUMISED UURINGU PIIRKONNAS LIIGITI

Joonis 49. Liikumised piirkonnas — jalgsi to6le.
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Joonis 50. Liikumised piirkonnas — jalgsi kooli.
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Joonis 51. Liikumised piirkonnas — jalgrattaga todle.
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Joonis 52. Liikumised piirkonnas — jalgrattaga kooli.
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Joonis 53. Liikumised piirkonnas — sdidukiga toole.
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Joonis 54. Liikumised piirkonnas — s@idukiga kooli.

NB! Mootorsdidukiga liikumisel on ndidatud inimeste arv, mitte sdidukite arv.
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NARVA LINNA LIIKUVUSMUSTER

Kommentaar
Jalgsi toole.

Jalgsi kool

Vork

Joonis 55. Jalgsi liikumise marsruudid Narva linnas.
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Kommentaar

Jalgrattaga todle

Noudluspdhiselt on enamus
tdnavaid kaetud, samas ei
arvesta tooriist konkreetse
kergliikluse eripdradega s.t.
eraldi kergtee olemasoluga,
katte seisukorraga, laiusega
vms

Jalgrattaga kool

Joonis 56. Jalgrattaga liikkumise marsruudid Narva linnas.
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Joonis 57. Autoga liilkumised marsruudid Narva linnas.
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SILLAMAE LINNA LIIKUVUSMUSTER
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Map data © OpenStreetMap cntributors, Microsoft, Esri Comunity Maps contributors, Map layer by Esri
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Joonis 58. Jalgsi liikumise marsruudid Sillamée linnas.
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Map data © OpenStreetMap cntributors, Microsoft, Esri Community Maps contributors, Map layer by Esri
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Map data © OpenStreetMap cntributors, Microsoft, Esri Community Maps contributors, Map layer by Esri

Kommentaar

Jalgrattaga t6ole

Jalgrattaga kool

Joonis 59. Jalgrattaga liikumise marsruudid Sillamée linnas.
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Kommentaar

Vork

‘[L«A__‘A»Ax
n % Baltic

{ Chemical
Terminal

a4z

1

Sillamae
jaatmehoidla

/A {
Sillamae kordon "«

o n Jpm N
Alumineipaisjary

Auto voi buss todle
—1

— 10

— 50

—— 100

= 1 000

S;ﬁkkéﬂjg\,7 o

Mootorséidukiga
toole

Silmet

Sillaméae kordon

Auto voi buss kooli
—1

— 10

— 50

— 100

I : 000

E Koolid

Juri Gagarini

S ge
Glm—«sium

Ida-Viruz
_Kutseh,andc‘;,’ b4

13141 — falies = S ]
= 1 [ | ~31]- q
j_‘ == ol - 117 89 ;_?119-322“"322-_322 123 ‘%’1
o) o
A ‘ U [} T
\\ A 13106 s \

Map data © OpenStreetMap contributors, Microsoft, Esri Community Maps contributors, Map layer by Esri

Mootorsdidukiga
kooli

Joonis 60. Mootors@idukiga liilkumise marsruudid Sillamée linnas.
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NARVA-JOESUU LINNA LIIKUVUSMUSTER

Vork

Map data © OpenStreetMap contributors, Mio, Esri Community Maps

=, 'LH-"

I =\ ‘ |
Map data © OpenStreetMap contributors, Microsoft, Esri Community Maps contributors, Map layer by Es

Kommentaar

Jalgsi toodle

Jalgsi kooli

Joonis 61. Jalgsi likumise marsruudid Narva-J6esuu piirkonnas.
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Vork

Kommentaar

Map data © OpenStreetMap contributors, M

Jalgrattaga toole

NB!
Kd&rvaloleval
joonisel on k&ik
mérgendid
ndidatud 10x
suuremana.
Naiteks védrtus
5 vordub 0,5
sBiduga, mida
vBiks tdlgendada
kui s6itu
Ulepdeviti.

Joonis 62. Jalgrattaga liikumise marsruudid Narva-Jesuu piirkonnas.
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Vork

Kommentaar

Map data © OpenStreetMap contributors, Microsoft, Esri Community Map

Mootorsdidukiga
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Map data © OpenStreetMap contributors, Microsoft, Esri Community Maps contributors, Map layer by Esri

Mootorsdidukiga

kooli

Joonis 63. Mootorsdidukiga liilkumise marsruudid Narva-ldesuu piirkonnas.
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LIIKUMISVIISIDE JAGUNEMINE

Analiiiis teostati ESRI veebiteenuse abil kasutades tooriista: Uhenda lahtepunktid sihtpunktidega, mis v&imaldab
modta reisiaega vOi vahemaad punktipaaride vahel. ToOriist v8imaldab parima tee leidmisel kasutada nii
linnulennult vahemaid, vahemaid m66da teid vdi alternatiivina ka reisiaegu.

Teenusega médrati kbikidele seoste paaridele parimad marsruudid jalgsi ning sdidukiga liikumiseks. Jargnevalt
arvutati igale paarile, lahtuvalt leitud marsruudi pikkusest, liikumiste arvud. Viimaste leidmiseks kasutati vastavalt
jalgsi, rattaga vdi sGidukiga (auto vi thistransport) liikumise téenéolist modaaljaotust, mis on esitatud jargmisel
joonisel.

See lahenemine eeldab, et liilkumisviisi valik s6ltub muuseas olulisel mééral ka liilkumise pikkusest. Jalgsiliikumise
puhul ja&vad reaalsed liilkumiste pikkused vahemikku kuni 6 km, jalgrattaga liikudes kuni 10 km, tle 10 km liilkumisi
tehakse vaid mootors@idukiga (auto ja/v6i Uhistransport).

Liikumiste tden&oline ja hinnanguline jagunemine liilkumisviisi ja likumise pikkuse alusel on toodud jérgmisel
joonisel.

. vahemaa, km |Jalgsi |Ratas |Auto+buss

Modaaljaotus o5l 093 001 0,06

12 1 0,9 0,015 0,085
1,5 0,85 0,02 0,13

1 2 0,73 0,025 0,225
2,5 0,65 0,025 0,325

3| 0,53 0,025 0,425

0,8 3,5 0.4 0,025 0,575
4 0,3 0,025 0,675

4,5 0,2 0,025 0,775

06 3 0,1 0,015 0,885
5,5 0,05 0,015 0,935

0,4 gl 0,01 0,015 0,975
6,5 0 0,015 0,985

7 0 0,01 0,99

02 75| o o0 0,99
a8 0 0,01 0,99

0 0=0-0-0-0-0~0-0— 8,5 0| 0,01 0,99
0 2 4 6 8 10 9 0 0,005 0,995
—@— Jalgsi Ratas Auto+buss 9,3 0] 0.005 0,955

10 0 0 1

Joonis 64. Toole ja kooli liikumiste modaaljaotuse osakaalud.

Sellest tulenevalt kujunes t86- ja kooliga seotud liilkumiste jaoks jargmine jaotus.
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Joonis 65. To6le ja kooli liilkumiste modaaljaotus

Lilkumiste arv

9075

toole

| jalgsi

jalgratas

sOiduk

kooli

Tabel 14. Liikumiste arvud ja osakaalud modaaljaotuse alusel.

Liikumisi Osakaal Kokku
t66le kooli to6le kooli arv Osakaal
jalgsi 9670 7509 51% 74% 17179 59%
jalgratas 334 182 2% 2% 516 2%
m.sdiduk | 9075 2476 48% 24% 11551 39%
Kokku 19079 10 167 100% 100% 29 246 100%

Jargmiseks llesandeks on jagada mootors8iduki kasutajad omakorda auto- ja histranspordi vahel.

Selle mé&aramisel on aluseks vBetud Narva Ghistranspordi kasutuse andmestikud. Kui eeldada, et peamiselt
realiseeritakse t606- ja kooliga seonduvad liikumised hommikusel tippajal. Tippajaks on vetud hommik kuni 9:00-

ni.
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UT sisenemised peatustes
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Joonis 66. UT sisenejate arvud piirkonna peatustes keskmisel toopaeval (november 2020, liinid 4, 5, 6, 6A, 7, 8,
9, 12, 20, 36, 37, 38, 41).

sisenemiste arv tippajal

bussiga tadle vai kooli 946
bussi osakaal 8,2% leitud tipptunni sditjate alusel
soiduk jaguneb todle kooli

buss 743 203

auto 8332 2273

Seega oleks autokasutuse osakaal kBikidest mootorsdidukiga teostatavatest liikumistest 92% ja bussikasutuse osa
8%.

Seega oleks Narva linna andmetest lahtudes médaratud tldine liikumisviiside jaotus jargmine;
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Liikumiste modaaljaotus

auto; 36%_\ Uhissdiduk; 3%

=

jalgratas; 2%

\_jalgsi; 59%

Joonis 67. Liikkumiste hinnanguline modaaljaotus

72



LIIKLUSLOENDUSED
LIIKLUSSAGEDUS RIIGIMAANTEEDEL

Transpordiamet (endine Maanteeamet) on regulaarselt korraldanud liiklussageduse uurimisi riigimaanteedel.
K®ige viimased andmed périnevad aastatest 2019.a. ja 2020.a. ja on toodud jargmisel joonisel.

F

Joonis 68. 2019.aasta liiklussagedused riigimaanteedel (Allikas: Transpordiamet, 2021)
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Joonis 69. 2020.aasta liiklussagedused riigimaanteedel (Allikas: Transpordiamet, 2021)
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NARVA UMBRUSE SUVILAPIIRKONNAD

Lisaks Kulgule ja Soldina 2-le kuuluvad ka Kudrukdla ja Soldina administratiivselt Narva linna alla. Olgina alevik ja
Tdrvajbe killa kuuluvad Narva-Jdesuu linna koosseisu.

Isetekkelisi asumeid ja nende liiklust nagu Kulgu on killaltki keeruline kommenteerida. Suvilate piirkonnas elamise
kestus aastas v8iks olla alates mai keskelt oktoobri keskpaigani. Suvilapiirkondadega seotud liiklusloendused viidi
1abi 2021.a maikuu 2 nédalal.

Joonis 70. Suvilapiirkonnad, kus teostati 2020.a suvel liiklusloendused.
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Joonis 71. Kudrukiila piirkonna loenduste ristldiked

Loenduspunkt Ristldike asukoht
LP1 Suvilate tee sissepéads

LP 2 Riigitee 13212 sissepéds
LP 3 Riigitee 13211 sissepéas
LP 4 Riigitee 13210 sissepéas
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Joonis 72. Liikluskoormus Suvilate tee sissepaasul Kudruklla.

Tabel 15. Kudrukila loendustulemused — Suvilate tee ja LP 2.

LP 1 - Suvilate tee sissepéés LP 2- Riigitee 13212 sissepéds

Suvilasse | Suvilast vélja | Kokku Suvilasse | Suvilast vélja | Kokku
Autorongid 2 3 5 9 7 16
Mootorrattad 20 18 38 15 7 22
S6idu- ja pakiautod 528 955 1483 150 265 415
Veoautod ja autobussid 29 28 57 23 19 42
Kokku 579 1004 1583 197 298 495
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SOIDUKITE ARV
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Riigitee 13212 sissepaas Kudrukulla
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Joonis 73. Liikluskoormus riigitee 13212 sissepddsul Kudrukiilla.

Riigitee 13211 sissepaas Kudrukdulla
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Joonis 74. Liikluskoormus riigitee 13211 sissepadsul Kudrukilla.
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Tabel 16. Liikluskoormus riigitee 13211 ja riigitee 13210 sissepadsul Kudrukiilla.

LP 3 - Riigitee 13211 sissepdas | LP 4- Riigitee 13210 sissepaas
Suvilast Suvilast
Suvilasse vélja Kokku | Suvilasse vélja Kokku
Autorongid 0 4 4 4 5 9
Mootorrattad 59 9 68 2 7 9
SBidu- ja pakiautod 530 857 1387 166 279 445
Veoautod ja autobussid 25 26 51 21 11 32
Kokku 614 896 1510 193 302 495
Riigitee 13210 sissepaas Kudrukulla
40 37
35 31 50 32
. - 0 o 29
> 25 r
< 25 2121 .
u':: 20 16 181 14 4 18
h; 15 13, 14
R 10 H g 7 6 -6 77
5 12 _ 1111
0 1 2 3 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
TUND
@Suvilasse @Suvilast valja
Joonis 75. Liikluskoormus riigitee 13210 sissepaésul Kudrukiilla.
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Soldina suvilapiirkond

T e

Loendatud ristmik

[ ) 1

Y i

[ :

¥ N

Riigitee 1 | Naabri |Ubaaia |Kokku

Riigitee 1 83 61 144
Naabri 152 7 159
Ubaaia 156 8 164
Kokku 308 91 68 467

Joonis 76. Liikluskoormus Soldina suvilapiirkonnas.

Kulgu suvilapiirkonnapuhul loendati liiklust kahes ristlGikes a’ 11 tundi.
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Joonis 77. Kulgu suvilapiirkond.
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WHEOMR ..
AR

ELJ suund Kesklinn Kanali tn Kokku
ELJ
suund 518 1 519
Kesklinn 248 20 268
Kanali tn 6 26 32
Kokku 254 544 21 819

Alumisel ristmikul loeti ainult pdérdeliiklus: suvilasse 42 s@idukit, valja 62 sbidukit.

Joonis 78. Suvilapiirkonna liiklusloenduse tulemused (1)
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Kanalith  Kulgu Kesklinn Looga tn Kokku
Kanali tn 10 193 1 204
Kulgu 13 280 293
Kesklinn 69 148 3 220
Looga tn 1 5 6
Kokku 83 158 478 723

Joonis 79. Suvilapiirkonna liiklusloenduse tulemused (2)
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KOKKUVOTE

Olulisemad jareldused kéesolevast t60st on jargmised:
LIIKUVUSOLUKORD TERVIKUNA

- Piirkonna liikkuvusolukorda téna iseloomustab eelkdige suunatus autoliiklusele ning Ghistranspordi ja
rattakasutuse tagasihoidlik osakaal. Jalgsikdigu osakaal on téhelepanuvaérne eelkdige linnade siseses liilkumises,
kaugusele kuni 2 km.

- Uuringupiirkonna kolme linna vBrdluses on kindlalt domineeriva kaaluga Narva linn, kui k8ige suurem
asustusiiksus. Narva-jdesuu ja Sillam&e mahud on tunduvalt védiksemad. Peamisi igapéevaseid liikumisi
genereerivad tegevused on tédtamine ja 6ppimine.

- Kui vaadata t96- ja Gpikohtade jagunemist piirkonnas (kogu enam kui 32 000 t66- ja 6pikohta), siis selles
domineerivad absoluutselt kaks piirkonda, eelk®ige Narva linn, kus piirkonna kdikidest t66- ja Opikohtadest
asub 73%, Narvale jargneb Sillamé&e linn 17%, mingil maaral on selles jaotuses olulised ka Auvere ja Narva-
Jéesuu (vastavalt 4% ja 3%). Kdikide muude piirkondade Gpi- ja tookohtade osakaal on kokku vaid 3% t6-
ja Gpikohtadest.

- Kadesolevas t60s toodud analiilis néitab otseselt, et liilkuvus omab otsest tulemit, seega ka p&hjuslikku seost
maakasutusega. Eelkdige puudutab see tdokohtade ja dpikohtade paiknemist ja mahte, aga ka suuremate
kaubanduskeskuste rajamist néiteks. Maakonna ja kohalike omavalitsuste uldplaneeringutes tuleks seega
nende maakasutuse funktsioonide kavandamisel arvesse votta ka neist tulenevaid liikuvusmdjusid, ning
kavandada ka vastavad lahendused, eelk®ige thistranspordi ja kergliikluse vajadustest lahtuvalt.

- Piirkonna tulevast liikuvusmustrit mdjutab muust enam just elanike arvu muutus, mis seniste
rahvastikuprognooside alusel on pigem langustrendis. Seega mdjutab see tendents olulisel maaral ka
likumisviiside mahte, nditeks autoliiklust, kus isegi autostumise ja autokasutuse kasv ei suuda kompenseerida
elanike arvu langust.

- Kui hinnata regulaarsete liikkumiste jagunemist liikumisviisi jargi, siis saame jargmise tulemused:

0 Mootorsdidukiga (sBiduauto v@i bussiga) teostatakse igapéevastest liikumistest kokku 39%
(kusjuures bussi osakaal jaab hinnanguliselt suurusjarku 8%), jalgsi 59% ja jalgrattaga 2%.

- Kui hinnata uuringupiirkonna - Narva-Jdesuu, Narva ja Sillamée linna vahelisi seoseid ja liikumisvBrgustike
vastavust sellele mustrile, saame véita, et reeglina liilkumistaristu tagab liikumised, eelkdige kehtib see
mootorséidukitaristu kohta, kus teedevork reeglina tagab liikumisnBudluse oma mahult. Probleeme on
eelkdige kohati jalg- ja jalgsiliikluse taristuga, samas on nende liikumisviiside taristuvajadus lokaalne ja peab
olema lahendatud eelkdige kohalikus mastaabis.

- Uuringust ei selgunud, olulist tdiendavat vajadust inimeste liilkumisest tulenev uute ihenduste jarele. Eelkdige
tuleks piirkonnas keskenduda olemasoleva taristu kvaliteedi parandamisele ja ohutuse t8hustamisele.

- Kui hinnata tuleviku liikuvusmustrit, siis on selge, et seda mdjutavad eelkdige mdned lldised suundumused
piirkonnas, eelkdige t6ohdive piirkonnas tervikuna (tookohtade arv, paiknemine ja struktuur). On selge, et
erinevaid alternatiive kaaluvad lahendused (pendel- ja valjardnde vahendamise ning sisserdnde suurendamise
eesmargil) mdjutavad otseselt nii tuleviku liikuvusmustrit tervikuna, kui ka konkreetseid, piirkondade vahelisi
ja sisemisi liikuvuse mahte, kuid need ei tulene otseselt liikuvusest, kill aga mdjutavad liikuvust. Seega peaks
piirkonna vdimudel olema valmidus sellistele muutustele operatiivselt reageerida.

- Ldhtuvalt rahvastiku analtlsi ja likuvusuuringu analliisi tulemustest saame vélja tuua, et vaatamata dlaltoodud
trendide mdjule, on piirkonnal tervikuna siiski olemas vdga suur potentsiaal. Narva on Eesti suuruselt kolmas
linn ja omab suurt téhtsust nii piirkonna tddkohtade kui ka Gppeasutuste paiknemise osas, Narva-J6esuul on
suur potentsiaal kuurordina, Sillaméael aga to0stuskeskusena.

- Uuringupiirkonda iseloomustab ka liikumise oluline sesoonsus. Tahelepanuvaarne hulk elanikke suundub
suveperioodiks suvilapiirkondadesse, mis muudab liikkuvuse mustrit. Narva-J6esuu on taastamas oma tahtsust
kuurortlinnana ja see toob eelkBige suveperioodil kaasa ka liikuvuse kasvu. Samas on selliste mdjude
kvantitatiivne mddtmine keerukas, sest vastavaid andmestikke pole vdimalik leida.
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AUTOLIIKLUS

- Autoliikluse mahud on kiill tdhelepanuvéérsed, kuid need ei ole p&hjustanud olulisi ummikuprobleeme.

- Autoliiklusega seonduvad eelkdige liikluskorralduslikud probleemid, néiteks on v@imalik liiklusolukorda
parandada kasutades aktiivsemalt kaasaegseid liikluskorralduse lahendusi, nditeks adaptiivset juhtimist
linnades. Kuid see probleem seostub eelk8ige Narva linnaga, vahemal maaral Sillamée ja Narva-Jdesuuga.

- Hetkel on uuringupiirkonna theks autoliiklusega seonduvaks probleemiks liiklusohutus, kus piirkond on
vorreldes teiste Eesti piirkondadega suhteliselt halbade néitajatega. Seega on just selles valdkonnas oluline
paranemise potentsiaal, mida néitab ka k&esolev uuring.

- Uheks piirkonna autoliikluse m&juteguriks on ka Narva ja Sillaméae linnade paiknemine olulisel rahvusvahelise
tdhtsusega maanteel (riigi pdhimaantee nr.1) E20 (Tallinn-Narva). See toob kaasa ka olulise transiitliikluse
mahu labi Sillamée (osaliselt) ja Narva linna juba olemasolevas olukorras.

- Seega iseloomustab maanteevdrgu kasutust nii kohalik (suuremate tdmbekeskuste vaheline, aga ka sisene)
liiklus kui ka transiitliiklus.

- Autoliikluse kasvu vBib olulisel maéral tulevikus méjutada see, kui peaks muutuma piiriiletuse intensiivsus,
mis vBib teatud ajal kaasa tuua ka suurema autovoo idast. Samas on sellise vBimaliku arengu mdju linna
taristule soltuv sellest, kas piiriuletus jadb tulevikus endiselt Narva linna siidamesse vdi leitakse vBimalus selle
véljaviimiseks.

- Sellest tulenevalt on riik pikemas perspektiivis kaalunud ka maantee nr.1 rekonstrueerimist neljarajaliseks
(2+2 sBidurajaga) maanteeks. Selle ajalist perspektiivi on hetkel raske tépselt prognoosida, kuid kindlasti
tuleks see vBimalus séilitada, kui selle jarele reaalne vajadus ja vBimalused tekivad. Selline otsus aitaks olulisel
maéral kaasa ka piirkonna kohaliku liikluse sujuvuse ja ohutuse tdstmisele.

UHISTRANSPORT

- Uhistranspordi olemasolevat teenindustaset on kéesolevas t66s hinnatud Transpordiameti kaardirakenduse
abil:

https://www.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=43ac5561cd66425a845f5769ceffd763&extent=23284
00.4317%2C7873870.6784%2C3025506.1296%2C8334327.3368%2C102100

Uhistranspordi kittesaadavuse ja teenustasemete kaardirakendus on loodud Eesti linna- ja maapiirkondade
Uhistransporditeenuse planeerimise abivahendina. Rakendus kujutab Ghistranspordipeatuste 500 m, 1000 m ja
5000 m teenuspiirkondi, mis on arvutatud teedevdrgu alusel. Teenuspiirkonnas ja neist véljaspool elavate elanike
arv pdhineb statistikaameti andmetel.

LiinivBrk

Piirkonda teenindavad nii rong kui bussid. Rongipeatused piirkonnas on Narva ja Vaivara (viimane teenindab
teatud mééral Sillamaed). Seega saab rongiliiklust kasitledagi peamiselt vaid Narva ja vaivara/Sillamée piirkondade
vahelise iihendusena. Ulejainud iihendusi katab bussiliiklus.

Uldiselt katab Ghistranspordi liinivork kogu piirkonna. Seda iseloomustab jargmine joonis:
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Uldiselt on uuringupiirkond suhteliselt hasti kittesaadav iihistransporditeenuse kasutamiseks.
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Joonis 81. Uhistranspordipeatuste kéttesaadavus uuringupiirkonnas (Asustusalad, mis paiknevad kuni 0,5 ja 1 km
kaugusel Uhistranspordipeatusest).

Kui hinnata nende inimeste arvu, kelle registreeritud elukohta jaab Ulalnimetatud piiridesse, on tulemus jargmine:

Jalgsikaigu kaugus Elanike arv Osakaal, %
peatusest, km
<0,5 58 126 84
0,5-1 10 427 15
>1 1037 1
Kokku 69 592 100%

Seega saab uldiselt pidada ligipddsetavust Uhistransporditeenusele piirkonnas tisna heaks. Samas tuleb aga mdista,
et ainuiiksi tagatud ligipaés peatusele ei ole veel peamiseks argumendiks uhistranspordi kasutusele. Olulisel méaral
mdojutab seda ka see, milline on uhistranspordi teenindustase.

Peatuste teenustasemed

Teenustasemete méadramise aluseks on valjumiste arv peatusest vOi peatuste klastrist. Kuna uhistranspordi
valjumiste sagedus maal ja linnas on vdga erinev, on teenustasemed tinglikult jaotatud kaheks: maaliseks ja
linnaliseks. SBltuvalt véljumiste arvust on teenustasemed (TT) jaotatud jargmiselt:

Védga madal maaline TT: 1-2 véljumist paevas / 1-10 esmaspdevast reedeni (E-R)
Madal maaline TT: 3—4 véljumist pdevas / 11-20 E-R
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Keskmine maaline TT: 5-9 véljumist paevas / 21-45 E-R
Hea maaline TT: 10-14 véljumist paevas / 46-70 E-R

Védga hea maaline TT: 15-19 valjumist péevas / 71-94 E-R
Madal linnaline TT: 1-3,9 véljumist tunnis / 95-380 E-R
Keskmine linnaline TT: 4-9 véljumist tunnis / 380-949 E-R
Véga hea linnaline TT: le 10 véljumise tunnis / tle 950 E-R
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Joonis 82. Uhistranspordi teenindustasemed uuringupiirkonnas

Selle analGiisivahendi andmete alusel saame vdita, et reeglina on piirkond Uhistransporditeenusega (sna hésti
kaetud, kui votta aluseks teenindustaseme vaartused (tase madal vOi védga madal maaline piirkond ehk siis
valjumiste arvud pdevas v8i nadalas). Kui vélja tuua need piirkonnad, kus teenindustase on k8ige madalam (alla 20
valjumise nadalas), siis saab vélja tuua jargmised:
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- Sillamée piirkonnas (peatused: Metalli, Kurepesa, Niine, Liiva ja Sinimée kalmistu);

- Auvere piirkonnas (peatused: Auvere, Auvere jaam ja Auvere kalmistu);

- Narvas Voorekalda/Sinimetsa piirkond (Koidu, Voorekalda, Riigikila kalmistu, Sinimetsa ja Sininémme
peatused).

Ténane Uhistranspordi kasutus on suurel maaral seotud eakate elanike bussikasutusega, samas on olemas reaalseid
vBimalusi Uhistransporditeenuse parandamiseks ja selle tulemusel ka selle kasutuse suurendamiseks. See tdhendab
eelkdige liinivdrgu ja -teenuse parandamist, mille tulemused on esitatud uuringus (Narva uhistranspordi
infrastruktuuri kaasajastamise kontseptsiooni véljato6tamine, 2021).

JALGRATTA- JA JALGSILIIKLUS

- Kuigi tnane rattakasutus on piirkonnas tagasihoidlik, siis on selle kasvuks olemas reaalseid v6imalusi, tihest
kuljest taristu arendamise kavade realiseerimine ja teisalt aitaks seda suurendada ka uute vahendite kasutuse
populaarsuse kasv (nditeks elektrirattad ja -tduksid).

- Piirkonna kitsaskohaks jalgratta- ja jalgteede (ihenduste osas v8iks pidada olemasolevate jélgratta- ja jalgteede
tihise ja Gihenduva teedevdrgu puudumist. Ténaseks on loodud jalgratta- ja jalgteid Narva linnas ja Narva-
Jéesuu linnas linnas, kuid thendus nende kahe linna vahel on realiseeritud piki maanteedért. Puuduseks on
olemasoleva v8rgustiku thenduste puudumine kaugematesse sihtpunktidesse ning vdiksemate asumitega.

- Nii néiteks puuduvad mugavad ja kiired juurdep&asud Narva linnast Kudrukiila, Peeterristi, Olgina, Kulgu
suvilapiirkondadega ja muude aktiivselt kasutatavate darelinna aladega. Samuti on vajalik luua mugavad ja kiired
juurdepdésud Narva-jdesuu linnas Siniméega ning Sillamée linnaga.

- Kergliikluse teedevdrgu vajadus on nii asumite Uhendamiseks kui ka puhke- ja terviseliikumiseks. Need
vBrgustikud ei pruugi langeda kokku. Kui naiteks igapaevaseks liikkumiseks tuleb eelistada sirgeid ja kiireid
tihendusi, mis sageli paiknevad suuremate tdnavate-teede aéres, siis puhke- ja terviseliikluseks sobivad sellised
teel®igud, mis moodustavad ringi, on looduslahedasemad ning paiknevad eemal suurematest teedest ja tiheda
asustusega asumitest.

- Samuti tuleb igal konkreetsel juhul kaaluda, kas on vajalikesse koridoridesse vBimalik rajada eraldiseisev
kergliiklustee vdi on ainsaks vOimaluseks rattaraja téhistamine sOidutee d&éarde, kahandades selleks
sBiduradade laiust.

- Uldjuhul tuleks kergliikluse vorgustiku kavandamisel ldhtuda jargnevatest pdhimdtetest:

Uhtsus Kergliikluse taristut tuleb kasitleda tervikuna, mis seob kdiki kergliikluse lahte- ja sihtkohti.
Luhidus Kergliikluse taristu peab vbimaldama vdimalikult Iihikesi teekondi ja valtima timbersdite.

Meeldivus  Kergliikluse taristu peab olema kujundatud ja sobitatud Umbrusega nii, et jalgsikdik ja jalgrattaséit
pakuks meeldivaid elamusi.

Ohutus Kergliiklusteede taristu peab tagama turvalisuse nii teiste jalakéijate, jalgratturite kui ka muu liikluse
suhtes.

Mugavus Kergliikluse taristu peab vbimaldama vdimalikult pideva ja mugava liikumise.

88



ETTEPANEKUD JA SOOVITUSED

Ké&esolevast uuringust tulenevalt on autoritel jdrgnevad ettepanekud.

1

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Tootada vélja ja vastu votta piirkonna whine liikuvuskava, mis sdnastaks nii liilkuvuse eesmadrgid kui ka
konkreetsed numbrilised naitajad.

Viia jarjekindlalt I&bi liikuvuse ja selle muutuste monitooringut.

Alustada  regulaarsete  liikuvusandmete  korjega kogu piirkonnas, lisaks juba  rakendatud
liiklusloendussusteemile riigimaanteedel ka linnades See vdiks tédhendada esimeses etapis autoliikluse
monitooringut pisiloenduspunktides, jargmises etapis aga ka jalgrattaliikluse andmekorjet.

Realiseerida uuringute tulemused, mis késitlevad kergliiklusteede vajadust ning Uhistranspordi optimeerimist.
Viia l&bi pdhjalik liiklusohutuse analuiiis piirkonnas ja to6tada vélja liiklusohutuse parendamise kava, mille
eesmargid oleksid kooskdlas riikliku kava eesmarkidega.

Kéesolev uuring saab olla oluliseks sisendiks ka koostatavale tildplaneeringule. Uldplaneering peab rahuldama
piirkonna ruumilise arengu tervikvajadusi ning vimaldama selle edasist majanduslikku ja sotsiaalset arengut.
Planeeringu edasiseks ellu viimiseks on vajalik koostada linna arengule kaasa aitavaid detailplaneeringuid.
Samas tuleks kaaluda ka vajadust uldplaneeringu tépsustamiseks Liikluskorralduse (sh liikluse rahustamine,
parkimine, kergliiklusteede arendamine jms) teemaplaneeringuga.

Kuna dldplaneeringu koostamine algab lahteseisukohtade koostamisega, siis on ruumilise arengu esialgsete
eesmarkide seadmiseks vaja anda suund ja alusteave Uldplaneeringu (lesannete lahendamiseks.
Lahteseisukohad kirjeldavad planeeringu koostamise vajadust, eesmdrki ja tlesandeid, mida planeeringuga
kavatsetakse lahendada. On oluline, et nende lahteseisukohtade seadmisel arvestataks ka liilkuvuse Uldiste ja
spetsiifiliste nBuetega.

Uldplaneeringu iilesanne on transpordivdrgustiku jm taristu, sh kohalike teede, ildise asukoha ja nendest
tekkivate kitsenduste mdadramine, samuti liiklus- ja liikuvuskorralduse (ldiste p&himdtete seadmine.
Transpordivorgustiku arendamisega kaasnevad eesmdrgid nagu sééstva liikkuvuse kujundamine ning
liiklusohutuse tdstmine, eelkBige ohustatuimate liikujate-gruppide vajadustest lahtudes. Hasti toimiv vdrgustik
on multimodaalne ehk eri transpordiliike ja liikumisviise koos toimivaks susteemiks Uhendav ning uute
tehnoloogiate tulekuga kaasnevaid vdimalikke muutusi vGimaldav.

Tulevikuvaates on vaja transpordivBrgustikku késitleda Uhe osana erinevaid liilkumisviise hdlmavast
liikuvusvdrgustikust, mis peab arvestama koikide liikumisvajadustega ning h6lmama koiki liikujaid ja
liilkumisviise, sh thistransport (bussid, rongid, trammid jne), jalakéijad, ratturid, autod.

Planeeringulahenduse koostamisel tuleb arvesse votta asustusstruktuuri ja keskuste vorgustikku. Otstarbekas
on alustada KOV-i-sisese liikumise sihtkohtade ja tulevikutrendide analliiisist ja maaramisest, millele tuginedes
kujuneb liikuvusvBrgustik. Tervikpildi saamiseks on otstarbekas koostada kogu piirkonda (nt KOV-i
territooriumit vdi selle osa) hdlmav liikuvuskava.

Elamu-, teenindus- ja tootmismaa-alade planeerimisel tuleb seada pdhimd&tted ning tagada piisav ruum vajalike
liikluslahenduste (sh juurdepaasud, liikluss6lmed, kogujateed) realiseerimiseks.

Detailplaneeringu koostamise kohustuseta aladel tuleb reeglina kasutada juurdepéésuks kohalikke teid ja
olemasolevaid ristumisi maanteega. Kohaliku tee liitumine p&himaanteedega toimub ainult Gldplaneeringuga
kavandatud ristumiskohtade kaudu ning koost66s Transpordiametiga.

Eeltoodust tulenevalt on Uldplaneeringus vaja téhelepanu poérata vBimaluste loomisele transpordivérgu
arenguks ja kavandada selleks vajalikku kohalikku teedevérku.

Linnalises asustuses on oluline tuua vélja ténavate erinevad funktsioonid ja ténavavdrgustiku
arengupbhimotted. Avalikuks kasutamiseks vajaliku optimaalse teedevdrgu kujundamiseks tuleb pdhjalikult
labi m&elda, mis on elanikele maistlike liikumisvdimaluste tagamiseks optimaalne ja kuidas tagada teede avalik
kasutamine.

Suurte drihoonete, tootmishoonete ja logistikakeskuste, suure liikumisvajaduse ja/vdi kaubavooga ehitiste
planeerimisele peab kaasnema liikuvus- ja liiklusanalutis (nt liilkuvuskava koostamine). Liiklusm&ju olulisus
sOltub asukohast. (vt. ka N&uandeid tldplaneeringu koostamiseks. Rahandusministeerium, mai 2018)
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